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La excavacion del tinel Guillermo Gaviria
Echeverri avanza a paso firme, ya supera el 80 %
de ejecucion y se ajusta al cronograma.
Antioquia, cada vez con el mar mas cerca.

Por ANGEL ORREGO A.

ada hito que se cumple en el proyecto
del tunel Guillermo Gaviria Echeverri
(GGE) es motivo de felicidad. Al tratar-
se de una obra civil con una compleji-
dad sin precedentes, que debe desarro-
llarse poco a poco, los logros no son
menores. Hoy este tinel ya supera los
8.000 metros de excavacién y se acerca
la ilusién de ver la luz al otro lado en el
primer semestre de 2023.

Hector Goémez, subsecretario de
Proyectos  Estratégicos de la
Gobernacién de Antioquia, lo califica
como “la cereza del pastel de todas las
vias 4G en el pals”, pues en ninguna
nacién del continente americano, ni
siquiera en Estados Unidos, existe una
obra vial de tal magnitud. Ademaés, no
tendria sentido invertir en otros pro-
yectos como el Puerto de Urabé sino se
completa todo el esquema de vias 4G.
La importancia estratégica del tunel
GGE es que conectard a Medellin con
el mar en cuatro horas y media.

AVANCES Y DIFICULTADES
Toda la obra quedé enmarcada en el
convenio 037 de 2015, en el que figu-
ran el Ministerio de Transporte, el
Invias, la Alcaldia de Medellin y la
Gobernacién de Antioquia como
socios. Todos aportaron recursos y
ejecutan los 37,6 kilémetros del pro-
yecto en dos partes casi iguales.
Antioquia desarrolla el llamado
tramo uno, de 18,2 kilémetros y con-
templa siete tineles (entre ellos el
GGE), 16 puentes y 4,4 kilémetros de
vias a cielo abierto. Pero, {dénde radi-
can las dificultades constructivas? De
acuerdo con el subsecretario, mientras
que las otras 4G se construyen
ampliando o mejorando vias que ya
existian, o que tenian un trazado cerca-
no, el proyecto GGE representa “meter-
nos al pie de la cordillera Occidental,
en medio de las montafias, a hacer una
obra. Significa desarrollar carreteras
nuevas para desplazar la maquinaria,
llevar energia y agua potable a esas




zonas, y suplir muchas otras necesida-
des que permitan trabajar”, explica.

Asi mismo, al ser considerado un
tunel largo, debe tener por reglamenta-
cién una galerfa de escape, es decir, un
tinel paralelo de longitud similar para
que transiten vehiculos como ambulan-
cias en caso de emergencia o equipos
de mantenimiento. Entre ambos tubos
hay 40 metros de separacién y, cada
400 metros se construyen otras gale-
rias que los conectan entre si.

Hoy, esa galerfa auxiliar ya supera el
90 % de excavacién, faltan solo 650
metros para terminar. Se espera que en
noviembre préximo se alcance esa
meta. Por su parte, en el tunel principal,
ese mismo objetivo estd proyectado
para el primer semestre de 2023.

Entre maés se avanza, més dificil es el
camino. A medida que se adentran en
el macizo la cobertura es mayor, es
decir, hay maés cantidad de tierra
sobre el tubo porque se acerca al cen-
tro de la montafia (ver imagen). En
tineles como los de Occidente o el
de Oriente las coberturas rondaban
los 300 o 500 metros, aproximada-
mente. En el GGE, la cobertura es de
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900 metros. Algo as{ como estar a un
kilémetro de profundidad en la mon-
tafia, donde la presién de la tierra y
las condiciones de excavacién son
mas complicadas.

A eso se le suma el tipo de terreno
donde se excava, pues cuando se trata
de tuneles lo ideal serfa hacerlos en
roca dura para que se sostenga mads
facil la estructura. Los suelos se clasi-
fican en cinco tipos, siendo el tipo uno
el mejor para el trabajo (roca maciza)
y el tipo cinco donde se dificulta més
la labor (tierra, grava, arcilla y otros
materiales més blandos). En el GGE el
terreno tipo cinco ha predominado en
muchos tramos. Debido a estos facto-
res de dificultad (cobertura y tipo de
suelo), su excavacién es una verdade-
ra hazafia. Los soportes deben ser
mucho maés robustos y la construc-
cién hacerse poco a poco.

El propésito es entregar el trayecto en
diciembre del afio préximo. Para lograrlo
se trabaja en turnos continuos de 12
horas, los siete dias de la semana. La ope-
racién nunca se detiene. Por eso es nece-
sario tener un control riguroso del man-
tenimiento de los equipos y la maquina-

<4—) Metros por excavar

<4—) Excavacion afecha de corte

Total excavacion a fecha de corte

<% - 8141m

ria amarilla, pues en una obra como esta
no se admite ni siquiera que se vare un
vehiculo aunque sea por 30 minutos.

El suministro de materiales tampo-
co puede causar retrasos. Todos los
dias se llevan materias primas y el
abastecimiento es constante. Para el
concreto, por ejemplo, se instalaron
dos plantas de Cementos Argos en
cada frente de obra para que nunca
falte y hay mas de 100 volquetas
doble troque recorriendo el proyecto |
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Ademds de incorporar ingenieria y alta tecnologia para la ejecucion
de las obras, también hay alta gerencia. Se trata de un equipo enca-
bezado por el mismo gobernador Anibal Gaviria e integrado por
especialistas de diferentes ramas que estan pendientes de cada deta-
lle para reducir al minimo los contratiempos.

Todos los miércoles a las 8 de la mafana se retine un equipo de
secretarios y asesores técnicos para analizar, buscar soluciones y
tomar decisiones ante incidencias que van ocurriendo en la semana.
También hay una reunién mensual del llamado Comité Técnico de
Seguimiento, en el que se congrega a todos los socios del proyecto
y se presentan informes gerenciales de avance. En ella participan
incluso personas de la Agencia Nacional de Infraestructura (ANI) y
hace presencia en ocasiones el Ministerio de Transporte.
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“LA INVERSION EN LA MITIGACION
AMBIENTAL PROTEGE LOS ECOSIS-
TEMAS Y MEJORA LA CALIDAD DE

1 VIDA DE LAS PERSONAS”.

AMC
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La conservacidn y la recuperacidn son

las dos estrategias fundamentales del plan
de mitigacion ambiental de la obra para
cuidar los recursos de la zona.

Por ANDRES FELIPE URIBE

os vecinos del tunel Guillermo Gaviria
Echeverri no son solo las comunidades de
los municipios de Caflasgordas o Giraldo.
Alrededor de la excavacién de la obra habi-
tan animales y plantas vitales para la vida de
los ecosistemas. Asi mismo, las aguas super-
ficiales como las quebradas y rios, o las sub-
superficiales que se incrustan en el macizo,
corren por la montafia permitiendo la super-
vivencia de la flora, fauna y el ser humano.

Su proteccién es un pilar en el proyecto.
Ante una accién que pueda afectarlos, se
crean otras que mitiguen sus impactos.
Este es un requisito que se establecié en
1993 desde el Ministerio de Ambiente y
Desarrollo Sostenible y que consiste en
invertir no menos del 1 % del valor total de
la obra en planes de compensacién
ambiental que permitan proteger y conser-
var el recurso hidrico.

“Las actividades que se ejecutan con esta
inversién no son de libre disposicién, desde la
ANLA se aprueban las lineas de inversién. En
nuestro caso, como nos encontramos en las
zonas hidrogréficas Atrato-Darién y Cauca, se

Entre los municipios de Urrao, Frontino y Abriaqui se
encuentra el Parque Nacional Natural Las Orquideas.

La construccién del tunel GGE ha significado recursos para

proteger la riqueza natural de la coodillera Occidental.

Karol Palencia
Ingeniera ambiental del proyecto.

nos autorizé realizar la inversién en la zona
hidrogréafica del Atrato-Darién”, dice Karol
Palencia, ingeniera ambiental del proyecto.

En este sentido, se estd desarrollando el
Plan de Ordenacién y Manejo de la Cuenca,
Pomca, del rio Sucio Alto que permitiré la
instalacién de un sistema de tratamiento
para que las aguas lleguen limpias al rio. La
ejecuciéon de esta obra beneficiard también a
98 familias que habitan en las veredas de
Cafiasgordas. En cada hogar se construird
una Unidad Sanitaria Familiar, Unisafa, y se
instalard un sistema séptico integrado que
tratard las aguas residuales.

Ademés, una parte del territorio del munici-
pio de Giraldo estd ubicado en el Distrito
Regional de Manejo Integrado de Alto del
Insor, una zona administrada por Corpouraba
para su proteccién. El tunel Guillermo Gaviria
Echeverri tiene proyectado adquirir 90 hecté-
reas de este distrito para que las autoridades
locales tuvieran la titularidad y garantizaran
el cuidado de los recursos hidricos.

“Esta conservacién limitaré el aprovecha-
miento ecosistémico por parte de terceros y
en el futuro se magnificaran los recursos
porque no habra afectaciones. Con ello ase-
guramos que el area protegida no sea inter-
venida. Sumado a esto, los proyectos de
saneamiento no solo cuidan al rio, sino que
mejorarén la calidad de vida de las personas
porque no tendran las aguas residuales dis-
curriendo por el terreno”, explica Palencia.



En 2019, el proyecto también comenzé a
articularse con parques nacionales para
realizar sus actividades de conservacién en
ellos. Luego de varias mesas de trabajo, se
iniciaron labores en el Parque Nacional
Natural Las Orquideas con tres frentes:
compra de predios, proyecto de monitoreo
v acuerdos de conservacién.

En el primer caso, se adquirieron 1.200
hectdreas para favorecer la preservacién del
territorio. Alrededor de la zona todavia viven
comunidades vecinas que pueden aprove-
char y explotar los recursos, por lo que la
compra de los predios asegura su cuidado.
Ademaés, le permite a la administracién del
parque extender su area de proteccién.

El Parque Nacional Natural Las
Orquideas esté ubicado en una regién cono-
cida como Chocé biogeografico, la zona més
huimeda del mundo. Sus ecosistemas pristi-
nos y sin mayor intervencién humana son
esenciales para controlar la temperatura
mundial. El tunel Guillermo Gaviria
Echeverri estd contribuyendo a la protec-
cién de su zona de influencia y a la biodiver-
sidad del departamento y el pafs.

“Estamos evitando que se hagan activi-
dades de aprovechamiento en su suelo y
propiciamos que se generen procesos de
conservacién y de recuperacién de los
recursos. A su vez, se favorece un &rea
como el Parque Nacional Natural Las
Orquideas al ampliar su cobertura certifica-
da”, afirma la ingeniera ambiental.

En paralelo, se estén realizando investi-
gaciones y monitoreos con especies como
el oso andino y el venado mazama zetta
para su proteccién y la de sus haébitats.
Estas actividades permitirdn conocer maés
sobre estos animales y garantizar ecosiste-
mas saludables para su desarrollo.

Los bosques son otro de los componentes
que se ven alterados por la excavacién del
tinel. Su conservacién se debe realizar en
cada etapa de la construccién. Una de las
acciones es el aprovechamiento forestal, en
la que se sustraen de manera temporal o
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El proyecto aporta a la proteccién de epifitas.

MILLONES SE DESTINAN PARA

DEL PROYECTO.

$1.744 =

definitiva algunas especies de plantas para
su posterior ubicacién en sitios indicados.

Esta actividad forma parte del Plan de
Compensacién Forestal, estrategia encarga-
da de mitigar el tipo de riesgos para los bos-
ques. La idea es que ese ecosistema impac-
tado se compense con el desarrollo de un
ecosistema similar. De manera que, si se
interviene un bosque seco toda la caracteri-
zacién y estudios se realizan para tener uno
igual y si es un bosque fragmentado las
especies que se utilicen deben ser de este.

“La compensacién ambiental es un bene-
ficio para las comunidades del area de
influencia y las que estdn un poco maés leja-
nas. Tenemos planes robustos que trabajan
por la conservacién de los recursos en todos
los frentes de trabajo y en las zonas aleda-
fias”, manifiesta Karol Palencia |
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L GAVING AL DAY

Gonzalo Mejia y Guillermo Gaviria Echeverri tuvieron el coraje de sofiar, en
diferentes momentos, con una carretera que conectara a Antioquia con el
mundo. Asi abrieron, a pulso, los caminos por los que entraria el progreso.

Por MARIA PAULA HERNANDEZ

a multitud aglutinada en el sector de
Robledo, Medellin, observaba el
momento en que las maquinas empe-
zaron a remover la tierra. El mar, ima-
ginario para la mayoria, estaba esa
mafiana un paso mas cerca que la
noche anterior, pero parecia que ya
se podia escuchar el oleaje.

Gonzalo Mejia proclamaba el discur-
so que inauguraba el proyecto.
“Colombianos de Antioquia, la hora
es severa, la hora es definitiva. El
paso que hemos dado es dema-
siado serio. Nuestro honor esté
comprometido y, con el nues-
tro, el honor de Antioquia,
madre sacratisima”.

El camino se abria
como el eco de un paso
que se repite. Una y
otra vez, la templanza
antioquefia se habia
medido mano a mano
con la topografia esca-
brosa de sus terrenos,
construyendo vias de
herradura por las que

salia la mercancia y entraba el desa-
rrollo a lomo de mula.

La mafiana del 1 de junio de 1926,
sin embargo, tenia un aire surreal.
Tomaba forma un anhelo aplazado



“SEALEGRALA
MONTANA CON
RITMICO CANTAR,
SIGAMOS CUAL
LEONES CON EL
PROGRESO AL
MAR, AL MAR".
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por décadas que hasta entonces pare-
cia irrealizable: atravesar la selva para
llegar al mar. “Antioquia era la pro-
vincia més olvidada de la colonia y de
la Republica”, cuenta José Hilario
Lépez, Egresado de la Facultad de
Minas de la Universidad Nacional.
Hasta entonces, la primera posibi-
lidad de conexién con el Caribe se
vislumbraba con la construccién del
Ferrocarril de Antioquia, que en 1929
viajaria desde Medellin a Puerto
Berrio, donde la carga seria transpor-
tada por el rio Magdalena a los puer-
tos de Barranquilla y Cartagena.

Pero, hasta entonces, se llegaba al
mar sobre el lomo de animales o en
los hombros de silleteros.

Una via que le otorgara autonomia
al departamento al conectarlo con su
propio mar parecia imposible para
algunos, inconveniente para otros.
Debia partir desde Medellin a 1.525
metros sobre el nivel del mar, ascen-
der a 2.622 en la cordillera Central,
descender hasta el rio Cauca a 305
msnm, emprender otro ascenso a la
cordillera Occidental a 2.460 msnm y
luego descender hasta llegar a
Necocli, explicaba Fray Méaximo de
San José, citado en el libro De cami-
nos y autopistas publicado por la
Gobernacién de Antioquia.

Los vientos del mundo, sin embar-
go, ya habian corrido por la mente de
empresarios e intelectuales visiona-
rios. De sus viajes, volvian con el
anhelo de implementar en su tierra
los avances tecnoldgicos que movian
el desarrollo a una nueva velocidad.
La carretera al mar se erigié como
bandera de un movimiento ciudada-
no que fue tomando fuerza frente a
quienes se oponian.

“Es el grito de un pueblo que se asfi-
xia en la carcel de piedra en que lo
encerrd la naturaleza”, rezaba un comu-
nicado de 1929, dirigido por un grupo
de exgobernantes, y en las escuelas se
entonaba diariamente el Himno a la
carretera: “se alegra la montafia con rit-
mico cantar, sigamos cual leones con
el progreso al mar, al mar”.

Muchos anhelaron el proyecto que
hoy, casi cien afios después, avanza
para conectar a Antioquia con su
mar. Pero pocos invirtieron su vida
en ejecutarlo y en abrir camino con
sus propias manos.

El 1 de junio de 1926 inician obras de la
carretera al mar. Hoy, el recorrido incluye el
tinel més largo de América.

UN FABRICANTE DE

SUENOS...Y CAMINOS

Marco Antonio Mejia tenfa nueve
afios cuando murié su abuelo
Gonzalo. Sin embargo, aun recuerda
ir junto a él, a toda velocidad, en un
auto que buscaba llegar a Uraba en
menos de diez horas. En 1955 la carre-
tera estaba recién inaugurada y cum-
plir el plazo era comprobar que
Medellin estaba ahora més cerca que
nunca del mar antioquefio, tras
haberlo sofiado toda la vida.

“En mi casa no habldbamos de cuen-
tos de hadas, sino de los suefios y eje-
cuciones que don Gonzalo, como siem-
pre lo llamamos, hizo realidad durante
su vida”, comenta Alicia Mejia, su ter-
cera nieta. Su especialidad fue llevar
proyectos a la practica. Por eso lo lla-
maban el Fabricante de suefios.

Precisamente, aquella mafiana de
1926, Gonzalo hablé de ejecutar.
“Vamos a rubricar con el instrumento
de las picas y las palas nuestra firma -la
firma de la raza- sobre ese faldén de la
montafia, para asegurar sobre el flanco
de ella que Antioquia sobrevivird”.

Era un joven cuando su familia lo
envié para educarse en Europa.
Duefio de un carisma arrollador,
conocié aventureros y empresarios
progresistas que lo conectaron con
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los avances del viejo continente,
ideas que quiso traer a su tierra natal,
cuenta Marco. “Era un ciudadano del
mundo. Veia experimentos, se hacia
amigo de quienes los ejecutaban y
los convencia de recrearlos en
Antioquia”, agrega Alicia.

Asi estuvo detrds de los primeros
deslizadores que aterrizaron sobre el
rio Magdalena y de la primera empre-
sa de taxis de Medellin. Sofié una ciu-
dad con aeropuerto y regalé los pre-
dios para construir el Olaya Herrera.
Imaginé una pequefia Hollywood y
produjo la primera pelicula grabada
en la ciudad: Bajo el cielo antioquerio.
La inauguré en 1924 en el Teatro
Junin, un escenario de 4.700 especta-
dores, que también construyé él, para
una ciudad de cien mil habitantes.

Lo asaltaban ideas visionarias que
llevaba a la practica aunque se le fuera
la vida en ello. Joel Moreno, expresi-
dente de la Sociedad Antioquefia de
Ingenieros, explica que Medellin tenia
apenas unos 500 carros cuando
Gonzalo decidié empezar la carretera,
pero sabia que, para crecer, las grandes
ciudades necesitaron el mar.

Por eso no solo movié influencias
para gestionar los recursos publicos

EL PASO QUE
HEMOS DADO ES
DEMASIADO
SERIO. NUESTRO
HONOR ESTA
COMPROMETIDO
Y, CON EL NUES-
TR0, EL HONOR
DE ANTIOQUIA™,

Gonzalo Mejia
Empresario antioquefio

que derivaron en la ejecucién del pro-
yecto, sino que trabajé codo a codo con
los diferentes contratistas que la obra
involucrd. “Abrié la trocha hasta Turbo
a pico y a pala, con retroexcavadoras
de hace 100 afios y sin computadores.
Asi lo recuerdo. Dormia en carpas y
vivia metido en la obra cuando no le
pagaban a los obreros. Ahi, en esa
carretera, dimensioné la estatura
moral e intelectual de mi abuelo, la
fuerza de sus suefios”, expresa Alicia.



EL ANHELO DE UN GRAN

PASO CONTINENTAL

En 1926, Guillermo Gaviria
Echeverri tenia tres afios y desde
los siete coleccionaba cuadernos
de navegacidn, a pesar de que el
mar estuviera remotamente lejos
de su natal Frontino y hubiera que
atravesar montafias enteras a
lomo de mula para llegar a cual-
quier lugar. Los libros que le rega-
laba su madre, maestra de profe-
sién, lo acercaban al mundo. Asi
se incliné por la ingenieria y la
aplicé casi en todo.
Especialmente, en abrir caminos.

“Era un inquieto por el conoci-
miento. Entendia y aplicaba la
ingenieria en su sentido mas
puro, como el ejercicio del inge-
nio en la vida humana”, cuenta
Irene Gaviria, su hija, al recordar-
lo en cada una de las empresas
que impulsé en busqueda del
desarrollo de la regién.

Estudié Ingenieria Civil de
Minas en la Universidad Nacional
y se especializé en Mineria de
Carbén en Paris. Volvid con 31 afios
y, desde entonces, sus ojos estuvie-
ron puestos en Urab4g, zona de tie-
rras fértiles e inexploradas a donde
llegaba la carretera al mar que, para
entonces, aun estaba en obra.

Siendo contratista, recibié terre-
nos como pago en la zona que afios
después ayudaria a desarrollar
como centro de la agroindustria
bananera en Colombia. Ademds,

decidié ir més alla. Si por Urabé se
vislumbraba el camino al futuro, él
habria de conectarlo con el desarro-
llo del continente entero. La carrete-
ra al mar debia integrar el tramo
colombiano de la via Panamericana
que se proponia conectar a América
desde Alaska hasta La Patagonia.
“Hizo a pulso los primeros traza-
dos. Fue contratista en algunos tra-
mos de la carretera que se cons-
truia, pero iba pensando y disefian-
do las modificaciones que se reali-
zarian cuando en Colombia existie-
ra la tecnologfa y los recursos que
ya habia en otras partes y que,
tarde o temprano, habria de llegar”,
explica Irene. Aficionado a la carto-
grafia, coleccionaba mapas de
Antioquia, la recorria y le pedia a
su hijo aviador fotografias aéreas
para imaginar la mejor ruta cuando
no existian imégenes satelitales.
En los afios 70 emitié su con-
cepto para realizar un primer
tunel, en el sector del Toyo o
conectar Santafé de Antioquia
con Cafasgordas y otras varian-
tes a los tramos mas dificiles de
la carretera existente para con-
solidar la Panamericana, pero
a pesar de las evidencias,
intereses politicos contra-
rios postergaron el proyecto.
Para los 90, sin embargo,
nuevas inversiones eviden-
ciaron la necesidad de hacer el
tinel que él habia
pronosticado.

“Guillermo Gaviria crefa en Uraba.
Emprendié la tarea quijotesca de pro-
mover con los gobernantes de turno
la destinacién de recursos al proyecto
de la via al mar, pues habia entendido
que el desarrollo de Antioquia estaba
en sus costas”, sefiala Joel Moreno,
expresidente de la  Sociedad
Antioquefia de Ingenieros.

Como secretario de Obras
Publicas, volcé sus esfuerzos sobre la
regién cuando aln era un mito para
muchos, explica Irene, y trabajé en la
consolidacién de Uniban, primera
comercializadora de banano colom-
biana que llevé la fruta al exterior.

Como buen empresario antio-
quefio, su norte estuvo guiado por
el amor a la regién.

Hoy el tunel que lleva su nombre
es el recuerdo de un suefio mayor
que aun estd por cumplirse, dice
Irene, un gran camino que rompa
todas las fronteras y, por Antioquia,
una a todo el continente americano |
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COMPE VDA U ANTIO

La modernizacidn de la conexidn entre el Valle de Aburra y la subregion de Urabé, gracias
a los proyectos viales Mar 1, Mar 2 y Tiinel Guillermo Gaviria, mas la futura construccion
de Puerto Antioquia, asoma como un motor de empuje a la economia departamental.

Conexidn con el mundo

Necocli N

) Caucasia
CORDOBA BOLIVAR
1
cHoco ()
ANTIOQUIA
Canasgordas
2
AN A3
Santa Fe de Antioquia Medellin
°
°
RISARALDA Bolombolo SANTANDER
6,7 KM 38 KM 4,6 KM

Por DUGLAS BALBIN VASQUEZ

a competitividad est4 determinada por
los factores que contribuyen a que una
economia sea mas productiva y desa-
rrollada, sostiene el Consejo Privado de
Competitividad. Y la productividad es
el requisito fundamental para el creci-
miento econémico de largo plazo.

En ese sentido, son diversos los ele-
mentos medidos para establecer qué
tan productivo y competitivo es un te-
rritorio, desde la calidad de las insti-
tuciones hasta la estabilidad macroe-
conémica, el estado del mercado
laboral ylainfraestructura, entre otros.

Para Jhon Edward Torres, miembro
del Grupo de Macroeconomia Aplicada
dela Universidad de Antioquia, el desa-
rrollo de la infraestructura, con proyec-
tos como Mar 1, Mar 2, el Tunel Gui-
llermo Gaviria y Puerto Antioquia,
contribuird a mejorarla competitividad
departamental al aportar a las relacio-
nes con mercados internacionales.

El también docente del pregrado en
Desarrollo Territorial explica que un
factor importante de la competitividad
son los costos del transporte y por eso
la infraestructura en desarrollo es re-



levante en la medida en que contri-
buye a quelosbienesseantransables.
“Apostarle a ‘volver plana a Antioquia’
con las dobles calzadas y tineles va
a potenciar el acceso a mercados in-
ternacionales con menores costos de
transporte porque se aprovechardn
las dotaciones que hay en el departa-
mento”, comenta.

Por su parte, el arquitecto e inves-
tigador de la UPB, César Salazar, en-
fatizaenlarelevanciadelos proyectos
mencionados, con los cuales Antio-
quia pretende superar el rezago que
la dejé por fuera de los principales flu-
jos del pais. “Hay que entender que
las vias son como las arterias del cuer-
pohumano porque transportanlos nu-
trientes; y de ese sistema primario de-
pende el resto del sistema”.

Salazar, que participd en una inves-
tigacién sobre potenciales ejes del de-

Autopista de Uraba..

i

El comercio serd uno de los grandes beneficiados..

Necocli es uno de los municipios que forman parte de esta conexién.

“LA INVERSION EN INFRAESTRUCTURA VIAL
TIENE UNA RELACION DIRECTA CON EL
CRECIMIENTO ECONOMICO EN LAS REGIONES.
MIENTRAS MAS'Y MEJORES VIAS DE ACCES0
A LOS MUNICIPIOS, MAYOR PARTICIPACION
SE GENERA EN EL PIB DEL PAIS.

Claudia Garcia Loboguerrero
Directora de Planeacion Antioquia

El mapa socioeconémico de esta zona se verd modificado..

La construccién de las distintas obras avanza de manera simultanea.

sarrollo territorial en el departamento
impulsados por los proyectos de in-
fraestructura vial 4G, sefiala que esas
iniciativas le dardn impulso a la eco-
nomia, pero se podrd agotar rdpidamen-
te si no estd acompafiado de otros es-
fuerzos (particularmente en los
municipios) enlosocial, eninfraestruc-
tura y en fortalecimiento institucional.

La realidad, admite, es que las reco-
mendaciones del estudio no las han te-
nidoen cuenta,apesarde que losinves-
tigadores calcularon un indice de
desarrollo potencial que permitié iden-
tificar diferencias entre subregiones y
municipios respecto a, por ejemplo, la
manera de reducir la pobreza y mejo-
rar el empleo con la entrada en opera-
cién de esas grandes obras en las di-
versas zonas de Antioquia.

Torres y Salazar subrayan que simul-
tdneamente con la inversién en las vias

quemejorarénla conectividad entre el Va-
lle de Aburra y Urab4, se deben acome-
ter proyectos para poder sacarle provecho
al potencial. Incluso, Salazar observa que
Uraba —considerada la mejor impactada
porque ademas tendré puerto Antioquia—
es una subregién con ubicacién geoes-
tratégicainnegable,dondeel sectorpriva-
do se estd moviendo e invirtiendo.

Uno de los puntos en los que hace én-
fasis Jhon Edward Torres es en que el
aprovechamiento de las mejores condi-
ciones de conectividad y la consecuen-
te reduccién en los costos del transpor-
te exigen apostar en Antioquia a la
produccién y exportacién de bienes con
valoragregado. “Silogro diferenciar mis
bienes (por ejemplo, vendo banano pro-
cesado) tendré una ventaja adicional y
menores costos de venta; y al marcar di-
ferencia me voy a poder sostener a lo
largo del tiempo y depender menos de

La obra dinamizara la economfa y el turismo.

la volatilidad asociada a los precios de
los bienes bésicos”, dice, aunque reco-
noce que laeconomfa colombianaen ge-
neral mantiene la apuesta por los bie-
nes bésicos y no hace el esfuerzo
adicional por el valor agregado.

Sin embargo, confia en que la moder-
nizacién de infraestructura hara que se
motive la diversificacién productiva.
Advierte, por otro lado, que eso reque-
rird enfrentar la presién por el uso de
suelos, queyaes conflictivaen zonas del
Occidente. “Se necesitan planes de or-
denamiento que definan cémo aprove-
char los suelos”, sefiala Torres, para
quien en Urab4 estd més clara la explo-
tacién de la nueva infraestructura, no
existe tanto conflicto entre suelo resi-
dencial eindustrial y esevidentela gran
oportunidad de atraer industrias.

Capitalizar en desarrollo econémico
y social el impulso que dan Mar 1, Mar



Mas de 10.000 empleos han generado esas obras.
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2, el Tunel Guillermo Gaviria y Puerto Antioquia, subrayan
los docentes, también exige dar el salto en mejoramiento del
recurso humano, precisamente para atender las demandas de
los negocios que surjan o lleguen a los municipios. Y un re-
querimiento adicional es el estimulo tributario: “Debe haber
beneficios que vuelvan atractivas estas subregiones”, sugie-
re Jhon Edward Torres, para atraer industria que a cambio ge-
nere valor agregado y para estimular la formalidad.

Tras reconocer que los proyectos viales van bien, pero no
estdn exentos de dificultades, el director de la Camara
Colombiana de la Infraestructura seccional Antioquia, José
Fernando Villegas Hortal, sostiene que fruto de las nuevas
obras, entre cinco y diez afios se debe dar la consolidacién
de centros de distribucién en varias zonas, lo que hara que
mucha carga no tenga que pasar por Medellin.

El dirigente afirma, ademés, que contar con la moderna
infraestructura del corredor Valle de Aburré-Urabé ocasio-
nard un cambio de vocacién econémica en algunas regio-
nes, particularmente en el suroeste y el Urab&. “Eso cambia
el mapa socioeconémico”, resume.

Villegas asegura que los estudios sobre impacto de las
obras de la cuarta generacién de concesiones se han queda-
do cortos. “Hemos encontrado que detrds de la construc-
cién de una via el desarrollo es mucho més rapido del que
siempre pensamos”. Y respaldado en el buen desempefio
del pais en lo corrido de 2022, afiadié que el proceso normal
es que, si hay una buena inversién en infraestructura, el cre-
cimiento econémico responde bien.

Y como evidencia, cité que estén surgiendo actividades
de agroindustria y turismo en cercanias a los corredores
viales que ya estdn en operacién, en Barbosa, Cisneros y el
Magdalena Medio, y en el Suroeste. Prevé que, en ésta ulti-
ma, se activen nuevos negocios de agroindustria en tradi-
cionales fincas de recreo y surjan centros de distribucién.

Por su parte, Enrique Posada Restrepo, presidente ejecutivo
de la Sociedad Antioquefia de Arquitectos e Ingenieros, SAI,
manifesta que para el gremio es clara la ventaja que represen-
taré para Antioquia el desarrollo de estos proyectos en térmi-
nos de integracién, por las oportunidades que se abren para
la regién y el pais. Primero, integramos las fronteras de
Antioquia con el resto del departamento; segundo, nos acer-
camos maés a la frontera con Panama y es hora entonces de
abrir la mente y conectarnos mejor con ese pafs; tercero, la
integracién con Uraba también consolida la conexién con
Cérdoba; y cuarto, se podrén integrar las regiones interme-
dias (municipios como Giraldo, Cafiasgordas y otros).

Entre tanto, la directora de Planeacién Departamental,
Claudia Garcia Loboguerrero, comenta que la ejecucién
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Obra Extensidn Hito importante Inversion total*
Autopista Mar 1 181 km Segundo tubo tinel $1.97 billones

de occidente: 4.6km
Tiinel GGE 39.5 Km Tanel principal 9.73km $794.000 millones
Autopista Mar 2 254 km 63 puentes y 15 tineles $1.9 billones

*Inversion total de obra a diciembre 31 de 2021.

de grandes obras de infraestructura
en Antioquia incrementaré la accesi-
bilidad y conectividad entre las regio-
nes y fomentaréd productividad e
intercambios econdémicos, sociales y
funcionales. “Promoverd mayor inte-
gracién interna de Antioquia y de ella
con el entorno, tanto a nivel nacional
como internacional”.

Particularmente, hizo notar que
desde agosto de 2018 las obras de
mejoramiento y modernizacién en la
conexién de Medellin y Urabd han
generado més de 10.000 empleos y ha
beneficiado a los habitantes del &rea
de influencia en Frontino, Uramita,
Dabeida, Mutata, Chigorodé, Carepa,
Apartadd, Turbo y Necocli. Lo que se
traduce en dinamismo en la economia
de estos territorios y en cimientos
para un desarrollo integral que se for-
talecerd con una conexién sélida cuan-
do estén listas las vias y tuneles.

La funcionaria recordé la importan-
cia del corredor en mencién para la
interconexién de Medellin con los prin-
cipales centros de intercambio comer-
cial en la costa Caribe, costa Pacifica y
el rio Magdalena. Destacé como benefi-
cio significativo la reduccién de los
tiempos, ya que gracias a Mar 2, Mar 1
y los Pacifico 1, 2 y 3, la conexién de
Urabéd con el eje cafetero serd en 12
horas. Y de Cafiasgordas a Necocli
serén tan sélo tres horas y media |

Proeceso de construccién de la conexién con el mar.

Asi se vefa la via al mar en la década de 1990.



A FURMALE

CON LA QUE SE REVISTE EL TUNEL

Més alla de suimportancia estética, es un elemento
fundamental para la estructura de la obra.

Por LUIS MIGUEL CARDONA A.

aso a paso avanza la construccién del
tunel Guillermo Gaviria Echeverri y
la formaleta, que se hizo especial-

mente para esta obra, es protagonis-

ta en el proceso. Los avances en cada
seccién llevan consigo trabajo,
esfuerzo y mucha precisién, sumado
al apoyo de elementos externos que
ayudan a su desarrollo.

La formaleta se debe ubicar cada cier-
ta distancia para darle la curvatura flui-
da del recorrido que atraviesa la monta-
fia, pero también es indispensable para
revestir la estructura del tinel |

Asi va el revestimiento del tinel

ARLERERRRR L
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trabajan en el carro de avance.
El conductor y dos guias.

El proceso

La formaleta cumple Pasarelas
con dos fases.

Armado de la parrillay
ubicacion de negativos. Los
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El equipo del tanel En total son alrededor Hasta el momento van  Alrededor de Muro guia: dura cada turno y cada uno

o . . se ubican siete debe fundir un modulo.
dividio los 9,73 km de 1.368 madulos, 1.267,2 metros 180 médulos negativos en el muro P
en secciones tedricas ubicados cada 7,20 metros revestidos con encofrados. que sirve como base  Acero
de disefio inicial. aproximadamente. la formaleta. para sostener el de refuerzo: Revestimiento en dos fases:

s , . . L 5 revestimiento de la estructura que le con el apoyo de las formaletas se

_ Restante: 8,4 kilémetros (1.188 modulos) 4 Distancia total: 9,73 kilometros (1.368 modulos) b parte superior. da forma alqtﬂnel. hace el \[/)acyiado de concreto hidraulico.

Completado: 1.267,2 metros (180 mddulos encofrados)

Fuente: Megaproyecto tanel Guillermo Gaviria Echeverri.
Infografia: Juan José Restrepo
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EL NEGOCIO DE POLLOS DE

MI ABUELO HA CRECIDO POR
EL CONSUMO DE ALIMENTOS
EN EL TUNEL. ESTE PROYECTO
NOS HA BENEFICIADO A TODOS

TUNELERA

La juventud y el empoderamiento femenino forman

parte del equipo de trabajo que dia a dia permite la
construccion del Tanel Guillermo Gaviria Echeverri. Esta
es la historia de una de sus familias.

Por ANDRES FELIPE URIBE V.

a tranquilidad del campo acompafiada de la
tenacidad de su madre cargando lefia y la de
su padre cafetero es la primera imagen que
viene a la memoria de Cindy y Adriana
Usuga, dos hermanas que laboran en el tinel
Guillermo Gaviria Echeverri, cuando se les
pregunta por su nifiez. Asi como vivieron su
infancia juntas en la vereda El Aguila del
municipio de Giraldo, ambas iniciaron sus
préacticas en el ultimo trimestre del 2020 y
seis meses después se les permitié a las dos
continuar en el proyecto.

De sus caminatas por el solar de su casa
para alimentar a los cerditos este par de her-
manas pasaron a recorrer el proyecto tunele-
ro méas importante del pafs. Cindy tiene 21
afios y es analista de administracién. Al lado
de su equipo de trabajo es la encargada de la
alimentacién, el transporte, la lavanderia y
los alojamientos de todo el personal.

Por su parte, Adriana tiene 24 afios y
forma parte del equipo de gestién humana.
Entre sus funciones se encuentra la selec-
cién y reclutamiento de personal. Ademas
de apoyar los procesos de vinculacién, afi-
liacién a EPS, caja de compensacién, fondo
de pensién y todo lo relacionado con incapa-
cidades, cobro y reclutamiento de cartera.

“Veiamos el tinel como algo muy alejado
de nosotras y més para dos mujeres. Era
algo inimaginable. Hoy, a pesar de mi corta
edad, puedo demostrar todo lo que sé hacer

Adriana Usuga, miembro del equipo de gestién humana.

y aportar mi grano de arena para hacer realidad este pro-
yecto”, dice Cindy Usuga.

La pujanza y el amor por lo que se hace fueron dos ensefian-
zas que se inculcaron en el hogar campesino de estas dos tra-
bajadoras. Hoy ese aprendizaje se plasma en su relacién con
los compafieros del proyecto y su forma de realizar las cosas.

“Nuestros padres siempre nos han apoyado y brindado
lo que necesitamos. Ellos siempre han estado felices con
cada logro que hemos alcanzado. Mi hijo, por ejemplo,
tiene cuatro afios y serd muy genial en unos afios cuando
pasemos por el tinel decirle que yo trabajé aqui para que
esto se hiciera posible”, afirma Adriana Usuga.

Cindy Usuga, analista de administracién.

Cuando comenzaron a trabajar, las confusiones entre
sus compafieros también empezaron. Algunos no las
distinguian por lo que era frecuente pedirle a Cindy
que les ayudara con temas de contratacién y a Adriana
con cosas relacionadas con el hospedaje. Las dos les
hacian caer en la cuenta del error, pero el tapabocas
permanente, en ese momento, y la voz similar de ambas
no los ayudaban a diferenciarlas.

“La confusién siempre existe, pero es maravilloso tener
una hermana acé en el trabajo porque nos cuidamos y nos
apoyamos. De igual manera, al llegar a casa vemos lo orgu-

llosos que estan nuestros padres de nosotras
v nos da bastante felicidad”, cuenta Cindy.

Su labor en la obra también hace que la comu-
nidad las busque para preguntarles sobre el
avance de la excavacién, entre otras dudas.

Su abuelo materno es una de las personas
que més preguntas les hace y tanto Cindy
como Adriana estan ahi para responderlas. “El
indaga mucho por los lugares que tiene como
referencia y se pregunta qué tanto han cam-
biado. Nosotros le contamos todo y esta stper
atento a los cambios que se estdn dando y
cémo lo benefician”, relata Adriana.

Esa misma curiosidad la tiene su madre, a
quien la sorprenden la cantidad de méqui-
nas y la magnitud del tinel. Cuando las veci-
nas le preguntan por sus hijas, les cuenta
sobre el papel qué tienen en la obra y lo que
han aprendido sobre tineles.

“Y no solo es el orgullo de ver cémo la comu-
nidad se interesa por el proyecto. Esta también
ha sido la mejor escuela laboral. Mi equipo me
ha formado y me ha ensefiado muchisimo. He
aprendido de los mejores compafieros y los
mejores jefes”, asegura Cindy.

Asi{ mismo, Adriana comenta lo que ha
crecido en el dmbito laboral y las posibili-
dades que le ha abierto para ella y su pro-
yecto de vida, asi como para su municipio.
“Ha sido un desarrollo gigantesco, los
comerciantes viven muy agradecidos con
el proyecto y esto nos acerca como giraldi-
nos a Caflasgordas. Este tiinel ha sido una
puerta gigante”, concluye |
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VAR OMGEND

ALAS ENTRANAS DE LA MONTANA

Uno de los principales retos de las excavaciones subterraneas es llevar el aire
limpio a los frentes de trabajo. Asi se garantiza el oxigeno en la obra.

Por ANDRES FELIPE URIBE

| aire circula con normalidad en las profun-
didades del tunel Guillermo Gaviria
Echeverri. Bajo los 896 metros de cobertura
desde el punto maés alto del macizo hasta
los cuatro kilémetros de distancia que
separan la entrada de los frentes de trabajo
en las dos bocas, el ambiente se mantiene
limpio para las labores de todo el personal.
La norma colombiana establece una cir-
culacién minima del aire de 0,5 m/s y una
temperatura promedio de 24 °C eneldiay
30 °C en la noche para una excavacién
subterrdnea como la que se realiza en el
proyecto. Esto es posible gracias a un sis-
tema de ventilacién que asegura que el
aire se mantenga renovado, a pesar de la
distancia y la poca circulacién natural.
Todo el proceso permite desalojar los
gases que se producen por las voladuras y
la combustién de los equipos. En el pri-
mer caso, en un intervalo de cinco a diez
minutos, después de la explosidn, se desa-
lojan todo los gases y el personal puede
ingresar a verificar el estado de la obra.
En la excavacién se han utilizado
dos sistemas para responder a esta
necesidad. La primera de ellas funcio-
né hasta abril de este afio y operaba de
manera similar a otras obras en el pais.
Unos ventiladores con motores eléctri-

cos con capacidad 315 kVA conducian
el aire por una manga o ducto de ven-
tilacién. Este entraba hasta el frente de
trabajo y antes del cambio contaba con
una distancia de 3.900 metros aproxi-
madamente en cada boca.

“Pero a medida que avanzaba la obra se
convertia en un limitante para el desarro-
llo de actividades como el revestimiento,
impermeabilizacién e instalacién de
acero y refuerzo, por lo que se debia
manipular constantemente. A su vez, esta
manipulacién generaba pérdida de fluido
del aire y se producian afectaciones.
Todo esto impedia obtener los rendi-
mientos planeados”, afirma Diego
Ordéfiez Rinedn, director de tineles.

M/SESLA

CIRCULACION

MINIMA DEL AIRE
| EN EL TUNEL.

UNA NUEVA EXPERIENCIA

El segundo sistema se inspiré en la mine-
ria y nacié luego de varios meses de traba-
jo. En este caso se decidié usar la galeria de
rescate, un tunel més pequefio que el
Guillermo Gaviria Echeverri, que se excava
de manera paralela y se conecta cada 450

Ventiladores en la entrada
de la galerfa de rescate.

metros por pequefias galerfas de cone-
xién, como ducto de ventilacién.

Esta idea permitié retirar el ducto
que iba desde la boca del tinel hasta el
frente de trabajo. Posteriormente, los
ventiladores que suministraban el aire
se ubicaron en la entrada de la galeria
de rescate y se cerraron todos los
canales que unfan ambos tuneles,
excepto los dos ultimos.

En la pentltima conexién, se ubicaron
otros dos ventiladores con una potencia
de 110 kVA. Su funcién es tomar el aire
que viene impulsado por los dos ventila-
dores que estén a la entrada de la galeria.

“Ambos se enlazan a una bifurca-
cién y se conectan con un ducto que

lleva el aire hasta el frente de trabajo.
De esta manera, se retird alrededor del
85 al 90 % del ducto que se encontraba
en todo el tinel y se facilitaron las
actividades de revestimiento”, expli-
ca el Director de tuneles.

Maés adelante, en la siguiente y
tltima conexidn, se instalé un ven-
tilador de 110 kVA que toma el aire
que dejan los otros dos ventiladores
v lo lleva en un ducto hasta el frente
de trabajo de la galeria de rescate.

El tinel Guillermo Gaviria Echeverri
es la primera obra tunelera en utilizar
este sistema en el pafs. Ademas, le per-

N 1 d avh . Ventiladores ubicados en la peniltima
20 % en el costo de energla y NOy SUMI~  conexién del tinel y la galerfa de rescate.

nistra a los frentes una circulacién de
aire de 0,9 m/s lo que dobla la
recomendacién minima con

mitié al proyecto un ahorro entre 15 y

una capacidad de funciona-
miento de solo el 60 %.
“Esto nos da la tran-
quilidad de poder
garantizar a nuestro
personal unas dSptimas
condiciones de trabajo.
Su salud no se ve afecta-
da por el desarrollo de sus
labores, y el ambiente es
confortable y cumple con las

d li 1 d Ducto de ventilacién que
as para realizar las tareas de una lleva el aire al frente de trabajo del ttnel

buena manera”, afirma Ordéfiez I Guillermo Gaviria Echeverri.

condiciones atmosféricas adecua-
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ASI SE ALIMENTA
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En un proyecto en el que los calculos, la precision y el tiempo
en cada proceso es vital, la labor de las personas encargadas
de distribuir la alimentacion en toda la obra cobra relevancia.

Por LUIS MIGUEL CARDONA A.

la una de la mafiana se encienden los
fogones y se montan las ollas en el servi-
cio de cocina del campamento El

Silencio, ubicado en Giraldo. Poco a

poco llegan los encargados de cocinar,
servir, empacar y distribuir la alimenta-
cién a los trabajadores del tunel
Guillermo Gaviria Echeverri. Aunque el
numero varia segun el avance, en pro-
medio a diario se reparten alrededor de

500 almuerzos en diferentes puntos de
la obra entre Giraldo y Cafiasgordas.

“Es dificil trabajar con el estémago
vacio y la labor de los compafieros es de
mucho esfuerzo”, comenta Mauricio
Valderrama, conductor de uno de los tres
carros destinados para repartir la alimen-
tacién en los diferentes frentes de la obra.

Paciencia, esa es la mayor virtud que
deben tener las personas encargadas de
repartir los portacomidas, debido a que en
unos puntos se entregan dos almuerzos, en
otros siete o hasta méas de 50. En la carretera,
maés alld de la congestidn, hay retrasos por
los pare y siga; el trdnsito de maquinaria
pesada y la via en su mayoria esté sin pavi-
mentar, lo que dificulta el proceso. Ademds,
una vez hacen el recorrido deben regresar
por los mismos puestos recogiendo los reci-
pientes vacios. Asi que, incluso, pueden lle-
gar a tener turnos de hasta diez horas.

EL EMBALAJE
Pasadas las nueve de la mafiana,
Mauricio y su compafiero Josué Soto,

terminan de acomodar en el carro
las 47 canastas con diez almuerzos
cada una, para iniciar el recorrido.
Mas la caja con las bolsas de jugo,
parecidas a los tradicionales bolis y
varios paquetes de galletas dulces
que se convierten en el postre. En
total son 469 portacomidas para
repartir en ese viaje.

“El proceso ha cambiado. Se ha
mejorado la presentacién y se tiene
un menu variado. Cada encargado
debe firmar una planilla y hacerse
responsable de las cocas para cuando

pocos kilémetros del campamento se

regresemos”, expli-
ca Josué mientras
cierra las compuer-
tas del vehiculo.

El carro inicia su
recorrido y a los

entregan los primeros almuerzos. Una
controladora vial recibe y firma. Esa es
una de las més de 20 paradas que hacen
los conductores durante el trayecto.
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CUBRIMIENTO TOTAL
El vehiculo, aseguran Josué vy
Mauricio, es el méas esperado de la
obra. Pasa por los puentes, tineles y
vias que se construyen, llevando la ali-
mentacién de los trabajadores.
Cuando arriban a frentes con
numerosos trabajadores el pito del
carro se escucha desde algunos
metros atrds. Los empleados salen
como hormigas desde diferentes par-
tes para buscar su racién. Aunque
muchas veces llega mas temprano de
la hora habitual de almuerzo, todos

DE CONTRATACION DE LA OBRA; 250
DESAYUNOS Y 250 CENAS DIARIAS.

de la obra y por eso valoran cada
grano. “.Dénde va a conseguir uno
otra alimentacién en zonas tan reti-
radas y sin nada alrededor?”, dice
Marco Fidel Herrera, lider electri-
cista del proyecto.

Por su parte, Gudiela Serna, del
equipo de seguridad y salud en el
trabajo, resalta la organizacién. “Su
presentacién es limpia y es de cali-
dad. Da muchos dnimos trabajar con
la seguridad de contar con el almuer-
zo de forma puntual”.

En esta obra convergen personas

de toda Colombisa,

ha convertido en un

ALMUERZOS DIARIOS SE HAN, pero la bandeja
n ENTREGADO EN PICOS MAS ALTOS  paisa los jueves se

tienen garantizada su alimentacién
para poder continuar con sus labores.

Los trabajadores lo consideran un
servicio muy valioso, saben lo dificil
que es conseguir comida en medio

cldsico que todos
esperan. La orden
para lograr cumplir con el tiempo de
entrega del proyecto es darle priori-
dad a la alimentacién y al concreto,
pues saben de la importancia de cada
uno en el desarrollo del tinel |
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nes, se le suele confundir con las plantas

Rodrgueza venusta parasitas por su relacién con su hospede-
ro, pero ellas no viven a expensas de este.

UUNSETAR

Plantas como las epifitas son esenciales para la
conservacion de las montafias. Asi se protegen.

Por ANDRES FELIPE URIBE

romelias, orquideas, cattleyas y otras
especies florales fueron engrosando la
lista de la caracterizacién de la masa
vegetal que se encontrd en la zona de
influencia del tinel Guillermo Gaviria
Echeverri. Antes del inicio de la exca-
vacién, los bidlogos e ingenieros fores-
tales recorrieron las montafias para
identificar el &rea y conocer las espe-
cies que la conformaban.

Esta labor es esencial para saber el
estado en que se encuentra la monta-
fia. La cantidad de fauna y flora que se
puede hallar indica qué tan saludable
estd. Ademas, las distintas especies
ayudan a identificar el tipo de bosque
y contribuyen a armar su futuro plan
de compensacién ambiental.

“Luego de la caracterizacién, noso-
tros presentamos un informe en el que
enumeramos las especies que tene-
mos en el proyecto al Ministerio de
Ambiente y Desarrollo Sostenible.
Ellos efectiian un anélisis y nos dicen

Bromeliaceae

60 %

DE LAS ESPECIES
RESCATADAS
SON BROMELIAS.

cuénto porcentaje del material identifica-
do debemos rescatar y nosotros procede-
mos a cumplir sus directrices”, dice Brian
Hurtado, ingeniero forestal del proyecto.

Entre las especies caracterizadas se
encuentran las epifitas, un grupo de
plantas esenciales para determinar la
salud de las montafias. Su presencia es
vital para los ecosistemas y por sus con-
diciones de vida no se reemplazan con
facilidad, por lo que se deben activar
diferentes rutas para protegerlas.

Las epifitas crecen en los arboles o
especies més grandes que ellas, en las
que desarrollan sus funciones biolégicas
y especificas tales como maduracién, flo-
racién y produccién de frutos. En ocasio-

2,427

“También son un elemento esencial
como bioindicador de la integralidad del
bosque, porque dependiendo de las espe-
cies que haya se puede llegar a determi-
nar la conservacién del mismo. Ademas,
hay algunas muy particulares que
podrian decirnos si un bosque esté inter-
venido o es primario. Esto es muy impor-
tante para los planes que se creen alrede-
dor de é1”, explica Hurtado.

Asi mismo, hay epifitas como las orqui-
deas que tienen una atencién especial
porque son la flor nacional de nuestro
pais. Ellas crecen principalmente en los
bosques alto andinos y se ven amenaza-
das por las comunidades debido a su
belleza, escasez y valor comercial.

Prostechea livida



Cattleyas
Cattleya trianae

Por estas particularidades el Ministerio de
Ambiente y Desarrollo Sostenible les brin-
da una medida de proteccién y las incluye
en las vedas nacionales, una regulacién de
aprovechamiento de aquellas especies que
son vulnerables o estdn amenazadas. Estos
decretos permiten cuidar la fauna y flora en
obras como la construccién del tunel
Guillermo Gaviria Echeverri.

RESCATADOSENLA
ZONA DE INTERVENCION
| DEL TUNEL GUILLERMO

UN PROCESO DE CUIDADO

Bajo esos lineamientos el drea ambiental
del proyecto comienza su labor e inicia la
ejecucién del plan de manejo ambiental.
En el caso de las epifitas se procede a su
rescate, traslado y liberacién. En el resca-
te, la epifita se extrae del 4rbol hospedero
y dependiendo de la complejidad del
anclaje se toma la decisién de recortar la
rama o separar la corteza.

Luego de este proceso el individuo se
traslada a un sitio de acopio para su
valoracién y de acuerdo con su estado
se pueden tomar dos caminos. En el pri-
mer caso, la epifita recibe una estimula-

cién para el crecimiento de sus raices
en una rama soporte o tutora.

“En la obra como es una zona cafetera
cuando se hace la renovacién de las plan-
taciones, nosotros recolectamos las rami-
tas y las utilizamos como soporte. Ellas
empiezan a desarrollarse sobre estas”,
afirma Brian Hurtado.

En un inicio se anclan con amarres plés-
ticos mientras se adaptan a su hospedero,
es decir del &rbol o el material que las sos-
tiene. También se han utilizado materiales
biodegradables o esparadrapos. Asi mismo,
se verifica que las condiciones microclimé-
ticas sean similares a su lugar de origen.

El segundo camino que se ha encontra-
do es el traslado de algunas especies al
Parque principal de Cafiasgordas. Por
peticién de la alcaldia y luego de estudiar
las condiciones del lugar, mas de 2427
plantas entre bromelias, orquideas cattle-
yas y rodriguezias fueron llevadas al sitio
para la apreciacién de la comunidad y
embellecimiento de sus paisajes.

“En el futuro esto nos permitira hacer un
seguimiento y tener un manejo enfocado en
la perpetuidad de estos individuos que no se
vean perjudicados en el momento de la tala
o aprovechamiento forestal. Ademés que
estamos protegiendo el material genético de
la nacién”, concluye el ingeniero forestal |

Tillandsia
Tillandsia ionantha

PICO'Y PALA PARA ROMPER

Ya sea en el campo, en una carretera,
en una mina o en un tinel, Roca Dura
valora cada oportunidad para hacer
[as cosas con compromiso.

Por LUIS MIGUEL CARDONA A.

e las entrafias del tinel, donde solo se
escucha el sonido ensordecedor de la
méquina Jumbo que perfora la roca dura,
entre los charcos que se forman en el piso
por el agua que escurre la montafia, apa-
rece dofia Martha, quien desde hace once
afios maneja esa perforadora y es la tinica
mujer que la opera en este proyecto.

Martha Cecilia Méndez nacid y se crio
en el campo. Su personalidad es una mez-
cla entre empuje, dedicacién y empefio
con lo tosco del ambiente campesino,
pero Roca Dura, como la llaman, es una
mujer sensible, que vive la vida con
intensidad, agradecida con Dios y las
oportunidades que le han permitido
sacar a su familia adelante.

ME SIENTO VALORADA.
AL PRINCIPIO DUDABAN
DE MI TRABAJO PORQUE
SOY MUJER, PERO HE
LOGRADO DEMOSTRAR
QUE PODEMOS HACER
CUALQUIER COSA".

Martha Méndez
Operadora de perforadora Jumbo



|%0]
TONEL GUILLERMO GAVIRIA ECHEVERR!

Dofia Martha hace su trabajo con pasién. Disfruta cada jornada laboral al méximo.

—Yo llegué hasta acé echando pico y
pala —cuenta mientras se seca el sudor
de su rostro, que revela los estragos
del sol, no solo por su trabajo en las
obras sino por el oficio en el campo.

Ella inicié en el Tunel de la Linea
echando tierra en una carretilla,
luego fue controladora vial y a escon-
didas, sus compafieros le ensefiaron a
manejar las maquinas.

—Cuando menos pensé me dijeron que
un ingeniero habia dado la orden de que
yo operara la jumbo. Yo vi esa maquina
muy grande, pero no tuve miedo.

En el 2011 aprendié a manejarla, pese a
que algunos colegas no querian por-
que temian que les quitara el puesto,
no se ha detenido. Ya lleva més de
once afios dejando su huella en dife-

rentes obras del pafs: Hidroituango,
minas, tuneles en Villavicencio, El
Bagre, e incluso en Republica
Dominicana. Al tinel Guillermo
Gaviria llegé en noviembre de 2021 y
dice que para ella fue como llegar a la
cumbre, pues siempre quiso hacer
parte de esta obra por su relevancia.

Sus cuatro hijos y dos nietos son
su adoracién. Ella ha trabajado desde
muy joven para que ellos no tengan
ninguna carencia y siempre ha bus-
cado mantener a su familia unida, a
pesar de su demandante trabajo.
Incluso Joan, su hijo menor, trabaja
con ella en el tunel y no oculta el
orgullo por el talento, profesionalis-
mo y disciplina de su mama.

Roca Dura recoge su pelo para evadir
el agobiante calor y se sienta en una

Su hijo Joan también tiene experiencia en otras obras.

silla. La servilleta que sirvié para
secarse el sudor ahora es un tornillo
de papel que va torneando mientras
habla. Suelta una carcajada seca
cuando se le pregunta por su apodo,
pues contrario a lo que muchos pue-
den pensar, no estd relacionado con
el oficio que desempefia.

Su expareja compré un lote en

Cajamarca, Tolima, lugar donde
actualmente esta su vivienda.
—El tipo no consiguié ningun lote, era
una loma. Conseguimos una méquina
para romper la roca, pero cuando fui-
mos a construir tuvimos que volear pica
y barra por varios dias. Los amigos de él
se empezaron a burlar y nos dijeron que
nos iban a poner los Picapiedra, pero yo
les dije: écuédles Picapiedra? Esta vaina
se deberfa llamar roca dura.

Asi, con sus manos llenas de sangre y
ampollas, nacié su apodo, que se acopla
a la perfeccién con su labor cotidiana.
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Martha se llena de orgullo al decir
que pudo comprarle esa casa a su
antigua pareja y convertirla en su
hogar, alli se retine con su familia.
Cada 23 dias se va a Cajamarca
para descansar y permanecer cinco
dias con los suyos; ademés, como
tiene diversos equipos de construc-
cién, sigue suméndole detalles en
términos de remodelacién.

Ella es una mujer feliz con su trabajo.
Esa semana que pasa con su familia le
sirve para regresar a sus labores recar-
gada. Cuando las obras concluyen se
siente plena, dice que disfruta al ver los
proyectos terminados y las fotos en la
inauguracién. Aunque sabe del riesgo
de su oficio quiere seguir contribuyen-
do al desarrollo del pais sin importar el
lugar a donde tenga que ir |

TRABAJAR EN EL TUNEL GUILLERMO GAVIRIA
ECHEVERRI HA SIDO LLEGAR A LA CUMBRE.
SIEMPRE QUISE PARTICIPAR DE ESTA OBRA, PERO
NO PENSE QUE ME LLAMARIAN PORQUE NO TENIA
CONOCIDOS ACA. LO VEIA COMO ALGO IMPOSIBLE”,

Martha Méndez
Operadora perforadora Jumbo

Martha comprende la importancia de su labor en el desarrollo vial del pais.
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JAS CERCA

La operacidn del megaproyecto ttinel Guillermo Gaviria
Echeverri abre un nuevo panorama para el Urabé.

Por LAURA JARAMILLO ARANGO

on 515 kilémetros de costa y 290 de
playa, Antioquia tiene en la subre-
gién de Urab4 la segunda linea cos-
tera més grande de Colombia. A esta
subregidn la integran nueve munici-
pios, cuatro de ellos con salida al
mar, y unos 700.000 habitantes,
representa la tercera economia del
departamento y aporta cerca del 6 %
del PIB antioquefio, después del area
metropolitana y el Oriente.

De esta manera, el tinel Guillermo
Gaviria Echeverri, que une las conce-
siones Mar 1 y Mar 2, permitird que

Urabd esté a unas cuatros horas y
media de Medellin. Esta conectividad
articula el progreso econdémico y
social de esta subregién y enlaza posi-
bilidades en el contexto nacional e
internacional. Es asi como la
Secretaria de Turismo de Antioquia
propone una mirada holistica frente a
los proyectos de infraestructura, que
unen ambitos econdémicos, sociales,
territoriales y ambientales, para
lograr un desarrollo humano integral.
“Desde el turismo nos enfocamos en
cémo, a través de la transformacién
territorial que Antioquia estd logran-
do con megaproyectos como el tinel
Guillermo Gaviria Echeverri, se abren

Acand (Choct)

Unguia (Choct)

Turbo (Antioquia)

Riosucio (Chocd)

Carmen del Darién (Chocd)
Mutata (Antioquia)
Chigoroda (Antioquia)
Carepa (Antioquia)
Apartadd (Antioquia)
Necocli (Antioquia)

San Pedro de Uraba (Antioquia)
Arboletes (Antioguia)

San Juan de Urabé (Antioguia)

oportunidades para las regiones”,
sefiala el secretario de Turismo depar-
tamental, Juan David Blanco.

En lengua katia Uraba significa “tie-
rra prometida”. Més all4 de su riqueza
maritima, la biodiversidad es un ali-
ciente, con un paisaje extenso en flora,
fauna y cuencas hidricas, entre las que
se destacan los rios Atrato y Ledn.
Ademds, cuenta con sitios como el
Bosque de Tulenapa, en Carepa; el
Parque Nacional Natural Los Katios,
en Turbo y la reserva de Suriki, en el
mismo municipio. También resalta la
diversidad cultural, con la presencia
de poblacién afrocolombiana y cinco
comunidades indigenas.

Como lo explica la Secretaria de
Turismo de Antioquia, si bien en esta
zona existe una salida al mar con voca-
cién turistica, més que recreacién de
sol y playa, actualmente hay iniciativas
de ecoturismo, asociadas a descubrir
otros atractivos naturales, con la mira-
da de la sostenibilidad. En cuanto a
capacidades, hoy se habla de cerca de
7.000 camas (capacidad de hospedaje),
que estd en proceso de expansién, asi
como el fortalecimiento de una pro-
puesta turistica de calidad, en sintonia
con la conservacién de los ecosiste-
mas. “Cuando ese eje de conectividad
sea una realidad, vamos a estar prepa-
rados con una oferta turistica de cali-
dad en la subregién, comprendiendo
esas oportunidades desde el sector
publico y privado. No solo con infraes-
tructura vial, que es fundamental, sino
también a partir del desarrollo de expe-
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riencias y de talento humano”,
comenta Blanco.

Igualmente, la Secretaria de
Turismo ha estado trabajando en los
inventarios turisticos de la subregién
y realizando acompafiamientos con
empresas y microempresas (que
suman cerca de un 98 %), con el obje-
tivo de que los productos y servicios
que hoy tienen se puedan mejorar,
posicionar y beneficiar con el tinel
Guillermo Gaviria Echeverri.

Todo esto se alinea con la campafia
Antioquia es Magica, de la Secretaria
de Turismo, que comprende tres ejes
de accién: posicionamiento de los des-
tinos turisticos del departamento, pro-
mocién de la diversidad y riqueza cul-
tural y trabajo con los saberes y viven-
cias ancestrales, este tltimo asociado a
temas de gastronomia y artesanfas |

KILOMETROS
DE COSTA TIENE
ELURABA
ANTIOQUENO.

DESDE EL TURISMO
NOS ENFOCAMOS EN
COMO, A TRAVES DE
LA TRANSFORMA-
CION TERRITORIAL
QUE ANTIOQUIA ESTA
LOGRANDO CON
MEGAPROYECTOS
COMO EL TUNEL
GUILLERMO GAVIRIA
ECHEVERRI, SE
ABREN OPORTUNI-
DADES PARA LAS
REGIONES”,

Juan David Blanco
Secretario de Turismo de Antioquia



RANSFURMAGIONE

La pavimentacidn en |a vereda insor, en la cabecera de Cafiasgordas que conecta con Abriaqui, ha generado
una transformacion radical en la zona y un impacto positivo para los vecinos. Esta obra complementaré el
programa Cabeceras Municipales que adelanta la Gobernacion de Antioquia.

quidad es el espiritu que impulsa el
programa Cabeceras Municipales de
la Gobernacién de Antioquia y su
objetivo es pavimentar 23 vias de
conexién para igual nimero de muni-
cipios que no cuentan con carretera
pavimentada en su cabecera.

La cabecera Cafiasgordas-Abriaqui,
con 18,5 kilémetros de longitud y una
inversién cercana a los $33 mil millo-
nes por parte del tinel GGE y la
Gobernacién de Antioquia, es uno de
los proyectos que hacer parte de este
programa. Esta obra se integrard con
la pavimentacién de la vereda Insor
para transformar las dindmicas econé-
micas, sociales y culturales de estos
municipios del Occidente |
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